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Na podstawie arf. 106 & 11 5 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 roku Kodcks
Postepowania Administracyjnego ( Dz.U. Nr 9 z 1980 r. poz. 26 z poZniejszymi zmianami )
oraz & 7 ust. 2 pkt. 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w
sprawie szezegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzeniem ( Dz, U, Nr 177 z 2003 roku poz.1729 ).

Postanawiam zacpiniowad pozytywnie

Projekt pn. ,Modernizacja torowiska tramwajowego wbudowanego w jezdnie ul.
Obroficéw Westerplatte w Katowicach, Umowa nr IN/2/09”

Uwagi do projektu omdwiono na posiedzeniu Zespolu ds. Organizacji Ruchu
Drogowego przy Wydziale Rozwoju Miasta Katowice.
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Watowice, 201006812,

/’
Wydziat Invggstycji
Ri.V.AP 5512 - 260 - 3110 Urzedu [Wasta Kalowice

¥
Na podstawie art.10 ust.6 ustawy z dnia 20 czerwca 1987T. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005,
Nr 108, poz.908 z pazniejszymi zmianami} oraz zgodnie z § 3 ust.1 pkt. 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastrukiury
z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szezegdowych warinkdw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729), po unzglednieniu opinil Zarzadu drog | Komendanta
Migjskiego Palicii na posiedzeniu Zespotu ds. Organizacji Ruchu Crogawego w dnfu 27.05.2010 r, po rozpatzeniu
wninsky Biura Projektowsgo EGIS Poland Sp. z 0.0. {pismo nr 2010/TK - WiMSz/KKwi157 z dnia 20.05.2010 1)

zatwierdzam
stata organizacie ruchu drogowedgo
po modernizaci torowiska tramwajowego na ulicy Cbroncow Westerplatte na cdcinku od wiaduktu kolsjowego da ulicy
Brynicy w Katowicach, dla dostosowania oznakowania drogowega | sygralizach $wietinych do rozwigzan geometrycznyeh
po przebudowie drogi, z uwzglednieniem wiaczen do funkcjonujgcych rozwiszan na wistach drég boczrveh, na podstawic
projekiu stanowigeegoe zatgcznik do niniejszego zatwierdzenia,

1. Zmiany w projekcie organizacji ruchu :
1. Zrezyanowat ze znaku A - 7 {ustap pienvszenstwa przejazdu) usytuowanego na zachodnim wiocie torowiska

ry

tramwajowego {przebiegajapego wzdiuz ul Chroncéw Westerplatie) do skrizyZzowania z wicg Ks. Bpa. Badnorza,

I.Uwagi dotyczace wdrozenia organizacji ruchu ;

1. Jednoczesnie z wprowadzeniem crganizacji ruchu przeprowadzié kontrole jej zgodnosci z zatwierdzona organizacia,
muchu, z udzigtemn : Migjskiego Zarzadu Ulic | Mostow w Katowicach, Komendanta Miejskiege Polici w Kafowicach
oraz projektanta. W syluacji braku zgodnoSci wprowadzons] organizacii nichu z zatwierdzona, jednostka
wprowadzajaca organizacie ruchu zobowigzana jest do natychmiastowsgo doprowadzenia do zgodnosci
wprowadzanej organizacji ruchu z zatwierdzong lub przywrocenia poprzedniej organizacii ruchu,

IIl.Termin wprowadzenia organizacji ruchu do dnia 31.12.2012 r.

Pouczenie :

1. Zgodnie § 12 ust.1 Rozporzadzenia [Ministra [nirastrukiury z dnia 23 wrzednia 2003 1. w sprawie szczegdowych
warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzort nad tym zarzadzaniem Dz, UL Nr 177,
poz. 1728}, jadnostka wprowadzajgca organizacje ruchu zobowigzana jest zawiadomic o terminie j&j wprowadzenia
Wydziat Rozwolu Miasta Urzedu Miasta Katowice, Miejski Zarzad Ulic | Mostow w Katowicach oraz Komendanta
Miejskiega Palicji w Katawicach, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia orgarizad)i ruchu.

2. Zgodnie z § 12 usl1 ww. Rozporzgdzenia, w sytuacii braku ww. zawiadomienia o terminie wprowadzenia
organizacji ruchu , traci wainesé zatwierdzona organizacja ruchu,

3. Stosowne znaki | urzadzenia drogowe (z uwzglgdnieniem waw. uwag) ustawic orsz wykonat zgodnie
z zatwierdzona organizasig ruchu oraz przepisami okreslonymi w Rozporzgdzeniu Ministraw Infrastruktury
oraz Spraw Wewnetrznych | Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakaw i sygnaldw drogowych
{Dz. 4. Nr 170, paz. 1393) oraz zasadami sprecyzowanymi w zatgcznikach nr 1, 2, 214 do Rozoorzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegttowych warunkaw technicznych dia znakow
i sygratow drogowych oraz wzadzen bezpieczensiwa ruchu drogoweqa | warunkaw ich umieszezania na dragach
{Dz. L. Nr 220, poz.2181).

Otrzyrmuie : 5
1) Egis Poland Sp.z oo

ulica Pulawska 182 02 - 670 Warszawa

i+ egzemplarz organizacii ruchu poth

pieczatkg Wydzialu Rozwsju Miasta, z naniesionymi zmianami)

1 i‘r&;%gnfj itizgly Katawice

cw Lowak
uin Transpaciodich
i Bchs

g ind B

&

Do wiadomosei
1. Migski Zarzad Ulic i Mostow w Katowicach
2. Kemenda Miejska Policji w Katowizack
Konia ©

RIM W aa.




SPIS TRESCI.

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA. ...cettiiiietteeeeeee e e e e e e e e e e e ettt e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e es e reaaeeeaeeeaaeaeaaaaaaaaaeaae e 6
S NI S 11 =X o 2 6
3. STAN PROJEKTOWANY . ¢.uitttttteeeeetttseeeeettas bt seesessaa s eeeeettaa s aeseets sessa s aeeeessanaeeeeassnnaeeeesseessnnns 7
3.1 POMIARY RUCHU . 1etttuuieetetii it e ettt s e e e ee e e e ettia s e e e eetaas s e e e eataa e e ee teeeeata s e e seataaaeeeeaaanseenneeeeennnns 7
3.2 WYKAZ ZAPROJEKTOWANYCH DETEKTOROW. ..iiviuiieieiiiiiieeeeaiiieees seeresiinneessessinneessennnnns 10
3.3 WYKAZ ZAPROJEKTOWANYCH SYGNALIZATOROW. .....cceiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeee ceeeeeeeeeeeeeeevaaaaaaanns 11
4. PROGRAMY SYGNALIZACIL. iiiieeeiieeeeettiteee e e e e e e et et e e e e e e e e e e e e ettt b e e e bt e e e eeaeeeeeessssstannannss 12
4.1 OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH. ©uuuuiiiiieeeeiiiiiitiiiiiee s e tbbteeseeeeeeeeeeeeessssannnnnsenene 13
4.2 STEROWANIE RUCHEM POJAZDOW. ....cciieiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee teeeeeeeeeeeeetbttaa s e e e e e eeeeaeeeaaaaaaeaeens 13
4.3 PROGRAMY AWARYJINE, STALOCZASOWE .....uciiiieeeeeiiieettititis e btttnaaaeeeeaeeeeessessssnnnnnnssrenes 14
B RYSUNKIL .ttt e ettt e e e e et et e e e e e e e e et e e e e e e e e e e ae e e e e e e e e e e e e e 15
B. UWAGI KON COWE. ... etiettiiieeeeettieseeeeettn stta s eeesataasaeesestanaeeeest sestanaaesestnnaeeeesnnnseareeeeresrnnseeees 15
7. STEROWNIK SYGNALIZACI SWIETLNEJ. ..vuttttuueteeeeeeeeeeeeeestttseeeessssrsnnnaseaaeaasseesssssaseeessssssmnnn 16
8. LITERATURA. ..ot tttt ettt e e e et ettt ettt e e e e e e eeeeeeeeeatbe s eee e s ss bbb e eeeaaaaaseeassteeeeeeseessraaannnnnns 16



1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy sygnalizacji Swietlnej na przecieciu
ulicy Obroncéw Westerplatte z torowiskiem tramwajowym w okolicy ulicy Korczaka w
Katowicach. Podstawg opracowania jest umowa numer 3/2009.

2. STAN ISTNIEJACY.

Skrzyzowanie znajduje sie w poza Scistym centrum miasta. Posiada strukture
dwuwylotowa. Ulica Obroncoéw Westerplatte posiada po jednym pasie ruchu w kazda
strone. Od wschodniej strony réwnolegle do niej potozone jest torowisko tramwajowe, ktore

w okolicy ulicy Korczaka przecina jezdnie i w dalszej czesci ulicy wtopione jest w jezdnie.
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Rys.1. Lokalizacja skrzyzowania na planie miasta.

W chwili obecnej nie ma tam sygnalizacji Swietlnej . Stwarza to zagrozenie dla pojazdow
oraz pieszych. Nie istnieje zadna forma detekcji dla pojazdéw. Sygnalizacja Swietlna jest

konieczna dla poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu na tym skrzyzowaniu.



3. STAN PROJEKTOWANY.

Nadrzednym celem budowy sygnalizacji Swietlnej na przedmiotowym skrzyzowaniu jest
poprawa bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu wszystkich uzytkownikéw drogi. W zwigzku z tym
projekt budowy sygnalizacji Swietlnej obejmuje cate skrzyzowanie z wszystkimi wlotami [2].

Na skrzyzowaniu zostata wydzielone zostaty nastepujgce grupy sygnatowe:
= 2 grupy sygnalizacyjne przeznaczonych do sterowania pojazdami.
= 1 grupa sygnalizacyjna dla tramwajow

Sygnalizacja bedzie pracowaé¢ w trybie akomodacji dla wydzielonych faz ruchu, ktorej
dziatanie oparte jest na systemie detekcji obejmujgcym wszystkich uczestnikbw ruchu.
Istniejaca infrastrukture rozbudowano o detektory petniace role zgloszenia zapotrzebowania
na sygnat zielony dla pojazdéw. Detekcja zostaly objete wszystkie wloty skrzyzowania.

Dokfadna organizacja ruchu zawierajgca oznakowanie pionowe i poziome zostata

pokazana na rysunku 1.

3.1 POMIARY RUCHU.

Pomiary zostaly wykonane dla porannego i popotudniowego szczytu
komunikacyjnego w godzinach od 06:30 do 08:30 i od 14:30 do 16:30 wykonane w jednym
reprezentacyjnym dniu tygodnia. WartoSci maksymalne natezen postuzyty do wykonania

analizy przepustowosci i oceny poprawnosci zaprojektowanych programow sterowania.



Miasto: Katowice Data pomiaru: 2009-04-30
Skrzyiowanie: Obroncow Westerplatte - Korczaka Wiot: Obroncow Westerplatte od wschedu
Godzina pomiaru: 07:00 - 08:00
Cigtarows
Autobusy  Oscbowe Dostawcee Ciezarowe z przyczeps Motooykle Rowery Traktory FU % SUMA
Shret w lewo ]
Prosto 18 360 48 10 14 10 2 458
Shret w prawo ]
SUMA 18 360 48 10 14 0 10 2 458
%6 3% 79% 10% 2% 3% 0% 2% 0%
Godzina pomiaru: 14:30 - 15:30
Cigzarows
Autobusy  Oscbowe Dostawcee Ciezarowe z przyczeps Motooykle Rowery Traktory % SUMA
Shret w lewo ]
Prosto 8 548 3z [:] 2 10 12 8 G624
Shret w prawo ]
SUMA ] 545 a2 [:] 2 10 12 ] 624
9% 1% 28%% 5% 1% 0% 2% 2% 1%
ul. Obroncow Westerplatte od wschodu
Miasto: Katowice Data pomiaru: 2009-04-30
Skrzyiowanie: Obroncow Westerplatte - Korczaka Wiet: Obroncdw Westerplatte od zachodu
Godzina pomiaru: 07:00 - 08:00
Cigzarows
Autcbusy Osobowe Dostawcze Ciszarowe z przyczeps, Motooykle Rowery  Traktory SUMA
Skret w lewo o
Prosto 12 arz 40 4 ] 4 440
Skret w prawo o
SUMA 12 arz 40 4 ] 0 4 ] 440
9% 3% 5% 9% 1% 2% 0% 1% 0%
Godzina pomiaru: 14:30 - 15:30
Cigzarows
Autcbusy Osobowe Dostawcze Ciszarowe z przyczeps, Motooykle Rowery  Traktory PU
Skret w lewo 0.0
Prosto 18 528 42 2 2 12 14 615.0
Skret w prawo 0.0
SUMA 18 528 42 2 2 12 14 ] §15.0
96 3% 96% 7% 0% 0% 256 286 0%

ul. Obroncéw Westerplatte od zachodu
Na ponizszych diagramach pokazano rozptywy natezeh ruchu dla dwéch szczytéw

komunikacyjnych. Kazdy z diagraméw przedstawia natezenia dla jednej godziny pomiarowe;j.
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Tabela 3.1 Wykaz zaprojektowanych detektoréw oraz funkcje im przypisane.

3.2 WYKAZ ZAPROJEKTOWANYCH DETEKTOROW.

Na potrzeby wykrywania pojazdéw zastosowano detektory w postaci petli detekcyjnych.

Detektory zostaty umieszczone na wszystkich wlotach. Ich zadaniem jest wykrywanie pojazdow,

wydluzanie sygnatu zielonego, wykrywanie kolejek pojazdéw oraz pomiary natezen ruchu.

Zadania poszczegélnych detektoréw zostaty przedstawione w tabeli 3.1.

) » Funkcje
L L2z \Ag?:(lage[f?] Odlﬁg;osc sy;;;:p}o%va PR Meldowanie (cza:\ilr)llt((jel:mig}ll:?lv [s]) Dgtle(;%a plj}:;zedn(i)?/v p;?inl:gci

GRUPY KOLOWE

1 DO511 1.0x3.0 2.0 detektor indukcyjny X 3.0 X X
2 D0512 150x1.0 18.0 05 detektor indukcyjny X 1.0 X

3 D1111 1.0x3.0 2.0 detektor indukcyjny X 3.0 X X
4 D1112 20.0x 1.0 20.0 detektor indukcyjny X 3.0 X X
5 D1113 1.0x2.0 60.0 . detektor indukcyjny X 1.0 X

GRUPY

TRAMWAJOWE

6 D4711 3.0x0.5 5.0 47 detektor indukcyjny X 3.0 X X
7 D4712 3.0x0.5 120.0 detektor indukcyjny X 3.0 X X
8 D4713 3.0x0.5 67.0% detektor indukcyjny X 3.0 X X

*odlegtos¢ mierzona od sygnalizatora w kierunku jazdy

Przy sygnale zielonym zajetos¢ detektora przedtuza sygnat zielony wedtug podanych

interwatow. Ich wartos¢ musi zosta¢ zweryfikowana i uaktualniona podczas uruchamiania

programu akomodacyjnego.

Odlegtosc petli liczy sie od czota petli detekcyjnej do linii zatrzymania. Diugos¢ petli

jest to wymiar zgodny z kierunkiem jazdy. SzerokoS¢ petli jest to wymiar prostopadty do

kierunku jazdy.

Lokalizacja detektoréw zostata przedstawiona na rysunku 1. Montaz i uruchomienie

urzgdzen nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z instrukcjg obstugi dostarczong przez producenta.
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3.3 WYKAZ ZAPROJEKTOWANYCH SYGNALIZATOROW.

Na projektowanym skrzyzowaniu zastosowano nastepujgce sygnalizatory.

Tabela 3.2 Wykaz zaprojektowanych sygnalizatoréw.

Rodzaje sygnalizatoréow
Oznaczenie Typ Ekran kontrastowy Srednica [mm] Lokalizacja Rodzaj zrédfa Swiatta Grupa sygnatowa

GRUPY KOLOWE

051 S1, 3k ogéiny - 300 Maszt LumiLED 05

052 S1, 3k ogélny - 300 Wysiegnik LumiLED 05

111 S1, 3k ogéiny - 300 Maszt LumiLED 11

112 S1, 3k ogélny - 300 Wysiegnik LumiLED 11
GRUPY TRAMWAJOWE

471 ST,2k - 200 Maszt LumiLED 47

Wyglad sygnalizatora Oznaczenie Przynaleznos$¢ do grupy sygnatowej

051, 052 (grupa 02)

S1, 3k, ogdl
ogainy 111, 112 (grupa 05)

ST,2k
471, (grupa 47)

Sterownik sygnalizacji Swietlnej musi zapewniac peing realizacje zadan przewidywanych
w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Realizacja nadzoru sygnatu czerwonego przez sterownik przedstawiona zostata w ponizszej
tabeli. W tabeli podano numery sygnalizatorow oraz warunek logiczny, przy ktorym sterownik
przechodzi w stan ,z6ity migajacy”.

Tabela 3.3 Warunki logiczne do kontroli sygnatu czerwonego.

Grupa sygnatowa Grupa sygnatowa
L.p. Warunki logiczne L.p. Warunki logiczne
Kotowa Tramwajowa
1 05 Sygnalizator 051 lub 052 1 47 Sygnalizator 471 lub 472
2 11 Sygnalizator 111 lub 112

Sterownik powinien by¢ zataczany i wylaczany zgodnie z nastepujgcymi parametrami.
a) programowe zatgczenie
=  minimum wszystkie zétte migajace — 180 [g],

=  minimum wszystkie zélte — 5 [s],

11



=  minimum wszystkie czerwone — 11 [s].
b) programowe wylgczenie

= minimalne z6ke przejSciowe — 11 [s].
4. PROGRAMY SYGNALIZACJI.

Opracowano nastepujgce programy sygnalizacji dla podstawowych stanéw ruchowych
na skrzyzowaniu:

- program akomodacyjny (minimalny i maksymalny), fazowy z mozliwoscig pomijania faz
na ktore nie ma zapotrzebowania, uzalezniajgcy ruch pojazdéw i pieszych na
skrzyzowaniu od aktualnego zapotrzebowania oraz indywidualnych zgtoszen, pobudzen
na detektorach,

- program awaryjny, staloczasowy, zalgczany w przypadku awarii sterowania
akomodacyjnego (np. przy awarii modutu detekciji).

12



4.1 OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH.

Wszystkie obliczenia zostaty wykonane w programie Crossig® oraz Przepustowosc.
W celu potwierdzenia wyliczonych parametréw czasowych oraz przetestowania programéw
awaryjnego i akomodacyjnego wykonano symulacje komputerowg modelu skrzyzowania w
programie VISSIM®. Przeprowadzone symulacje potwierdzity poprawno$¢ wykonanych
obliczenh i przyjetych zatozen dotyczacych sposobu sterowania.

Czasy miedzyzielone zostaly wyliczone zgodnie z wytycznymi zamieszczonymi w [2]
przy zatozeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacji pojazdow z punktéw kolizji fazy
konczacej i rozpoczynajacej w oparciu 0 hastepujace zaleznosci:

a) predkos¢ ewakuacii

- dla potokdéw na wprost 50 km/h (13,89 m/s)

- przyjeto 10 m/s dla tramwajow

b) predkos¢ dojazdu

- dla potokéw na wprost 60 km/h (16,67 m/s),

c) predkos¢ pieszych 1,4 m/s

d) predkos¢ rowerzystéw 2,8 m/s

e) dlugosc¢ Swiatta zéttego dla pojazdéw 3,0 s

f) dlugosc¢ Swiatta zielonego pulsujgcego dla pieszych 4,0 s
W obliczeniach przyjeto dlugos¢ pojazdéw réwng 10 [m].

4.2 STEROWANIE RUCHEM POJAZDOW.

Sterowanie ruchem pojazdéw zalezne bedzie od pobudzen detektoréw
zainstalowanych na kazdym z wlotow. Stosujgc zaprojektowang konfiguracje detektoréw,
mozliwe jest realizowanie funkcji zadania, wydtuzania dilugosci sygnatow zielonych dla
poszczegdélnych grup sygnatowych w zdefiniowanych fazach ruchu. Sygnat zielony dla
poszczegdblnych faz ruchu jest zapalany na dlugo$¢ czasu minimalnego i zostaje wydtuzany
do okreslonego maksimum w zaleznosci od zapotrzebowania. Zaprojektowano sterowanie
grupami sygnatowymi na zasadzie uprzywilejowania ruchu pojazdéw na kierunku gtéwnym
(faza podstawowa). Algorytm sterowania stosuje zasade pomijania faz, na ktére nie ma
zapotrzebowania oraz kazdorazowego przechodzenia, po realizacji przywotanych faz, do

stanu ustalonego.
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Program sygnalizacji powinien pracowaé¢ wedtug nastepujacych ogdélnych zatozen:

= w przypadku braku pobudzen na wlotach dla grupy kolizyjnej dla kierunku gtéwnego tj.
wzdtuz ulicy Obroncéw Westerplatte dla grup kotowych 05 i 11 obowigzuje ciaglty sygnat
zielony (faza 1, podstawowa).

= pobudzenie detektorow z grupy kolizyjnej - tramwajowej powoduje zgloszenie
zapotrzebowania na fazy oraz wydluzenie sygnalu zielonego do wymaganego
maksimum. W przeciwnym wypadku sygnalizacja przechodzi do stanu zielonego sygnatu
na kierunku gtéwnym (faza 1).

= Na skrzyzowaniu zastosowano priorytet dla transportu publicznego. Zgloszenie na
detektorze tramwajowym wskazuje na oczekiwanie tramwaju na zgtoszenie sie Swiatta
zielonego. Po otrzymaniu takiego zgtoszenia i zakonczeniu aktualnej fazy , program
przetaczy sie na faze umozliwiajaca zjazd tramwajom. Zgtoszenie na zastosowanym

detektorze zjazdowym — tramwajowym D4713 konczy faze tramwajowa.

Program akomodacyjny bedzie pracowat przez calg dobe. Uzasadnione jest to

bezpieczenstwem uczestnikéw ruchu drogowego.

4.3 PROGRAMY AWARYJNE, STALOCZASOWE.

Zalgczony diagram przedstawia program awaryjny o jednej dtugosci cyklu. Program
ten bedzie zatgczony w przypadku awarii sterowania akomodacyjnego
(np. w przypadku awarii modutu detekcji). Harmonogram pracy przedstawiony zostat ponizej.
» program 1, dtugos¢ cyklu 60 [s], praca calg dobe,
Przedziaty czasowe zostaty dobrane na podstawie pomiardw natezeh ruchu pojazdéw na
przedmiotowym skrzyzowaniu (pkt 3.1).
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5. RYSUNKI.

Zalgczniki:

Mapa punktéw kolizji (Rysunek 2).
Obliczenia czaséw miedzyzielonych.
Tablica czaséw miedzyzielonych.
Diagramy kolejnosci faz.

Programy sygnalizaciji.

Analizy przepustowosci.

Rysunki:

Rysunek 1 —,Widok rozmieszczenia sygnalizatorow, detektorow i przyciskow dla
pieszych. Oznakowanie poziome i pionowe.”
Rysunek 2 — ,Trajektorie ruchu i punkty kolizji.”

6. UWAGI KONCOWE.

na wlotach skrzyzowania nalezy umiescic tablice informujgce o zmianie organizacji ruchu.
Tablice te nalezy zdemontowac po okresie jednego miesigca.

uruchomienie sygnalizacji powinno odbywac sie poza godzinami szczytu.

parametry programu akomodacyjnego oraz diugosci czasow interwatéw dla detektorow
powinny by¢ dostrojone natychmiast po uruchomieniu sterownika na skrzyzowaniu.
Wszelkie zmiany powinny bazowac¢ na obserwacji ruchu pojazdéw na skrzyzowaniu.

w celu zapewnienia peilnej funkcjonalnosci programéw sterownika szczegélng uwage
nalezy zwrdci¢ na utrzymywanie w nalezytej jakosci detekcji zainstalowanej w jezdniach.
Zaleca sie okresowe kontrole stanu poprawnosci dziatania urzgdzen detekcji pojazddéw i

pieszych.
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7. STEROWNIK SYGNALIZACJI SWIETLNEJ.

Urzadzenie realizujgce programy sterowania powinno spetnia¢ nastepujace kryteria
wymagane przez przepisy [2].

8. LITERATURA.

[1] Plan sytuacyjny ukfadu drogowego.

[2] Instrukcja o drogowe]j sygnalizacji Swietlnej — Zatgczniki nr 1 - 4 do Dziennika Ustaw nr
220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. ,Szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatow
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach”.

[3] Pomiary natezenia ruchu wykonane w godzinach 06:30 — 08:30 i 14:30 — 16:30.

[4] GDDKIA: Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacja Swietlna.
Wydawnictwo PiT, Warszawa 2004

[5] Oprogramowanie ,Przepustowos¢” firmy TRAFFPOL.
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Katowice

Skrét nazwy: 0103 Obroncow Westerplatte - przeciecie z torami przy Korczaka

Nr planu: / Obliczanie czas6w miedzyzielonych

Obliczenia: 12.01.2010 / Anna Sobarnska

Metoda obliczen = Wytyczne polskie (Obliczenia indywidualne)
Predkos$¢ ewakuaciji pieszych: 1.2 [m/s] + 1.2 [m/s] > wolno <
Predko$ ¢ ewakuaciji roweru: 2.8 [m/s] + 2.8 [m/s] > wolno <
Dlugo$¢ tramwaju: 27 m

Brak matego

promienia skretu!

Minimalny czas miedzyzielony: Dlugo ¢ sygnatu Z6éltego/Ostrzeg.

Granica zaokraglenia: 0.01

Potok (Ew) ID pasa| Potok (Doj) |ID pasa|Droga Droga |V-ew | V-doj | Wymagany, Przyjety
ewakuujacy sie | (Ew) dojezdzajacy | (Doj) ewakuacji | dojazdu Cmz Cmz
Dew [m] | Ddoj [m] | [m/s] |[m/s] [s] [s]
a7 R1 11 G1 53.0 179| 83| 16.7 10.56 11
47 R1 05 G1 24.0 215| 83| 16.7 6.85 7
11 G1 47 R1 17.9 53.0| 13.9 | 16.7 0.83 3
05 G1 a7 R1 215 24.0| 13.9 | 16.7 2.83 3

Utworzyt: Anna Sobanska

Zmienit: Anna Sobanska Stronal/1

CROSSIG Wersja 4.20b (c) PTV AG, Karlsruhe




Katowice

Skroét nazwy: 0103

Obroncow Westerplatte - przeciecie z torami przy Korczaka

Nr planu: /

Macierz CmZzZ

05 (47 |11
05 3
47 7 11
11 3

Poziomo: potok ewakuujacy sie
Pionowo: potok dojezdzajacy

Utworzyt: Anna Sobanska
Zmienit: Anna Sobanska

Stronal/1

CROSSIG Wersja 4.20b

(c) PTV AG, Karlsruhe

et




Katowice

Skrét nazwy: 0103

Obroncéw Westerplatte - przeciecie z torami przy Korczaka

Nr planu: /

Diagram faz

PmF 2,1

PmF 1,2

N

Utworzyt: Anna Sobanska

CROSSIG Wersja 4.20b

(c) PTV AG, Karlsruhe




Katowice

Skroét nazwy: 0103

Obroncéw Westerplatte - przeciecie z torami przy Korczaka

Nr planu: / Program awaryjny
Grupa sygnalizacyjng P Z Kz CI) 10 20 30 l 40 50 60
05 57 33 | ’
47 36 50 | I
11 1 33 f |
IIIII Trrrprrrrprrrryprrrryrenmy Illll‘llll Trrrprrrryrrrryremt
0 10 20 30 40 50 60
Zielony Z6iy Czerwony
| ——
Cz+Z Czerwony  Zielony migajacy

PS1War.1 TC =60

Zmienione przez: Anna Sobanska

Utworzone przez: Anna Sobanska

Stronal/1

CROSSIG Wersja 4.20b

(c) PTV AG, Karlsruhe




Katowice

Skroét nazwy: 0103

Obroncéw Westerplatte - przeciecie z torami przy Korczaka

Nr planu: / Program akomodacyjny - minimalny
Grupa sygnalizacyjng P Z KZ (I) 10 20 30 36
05 33 16 f
47 19 26 | I
11 1 16 f

IIIII Trrrprrrrprrrryrrrryrrreyrmy

0 10 20 30 36
Zielony Z6iy
Czerwony Cz+Z
Czerwony  Zielony migajacy

PS2War.2 TC=36

Zmienione przez: Anna Sobanska

Utworzone przez: Anna Sobanska

Stronal/1

CROSSIG Wersja 4.20b

(c) PTV AG, Karlsruhe

et




Katowice

Skroét nazwy: 0103

Obroncéw Westerplatte - przeciecie z torami przy Korczaka

Nr planu: / Program akomodacyjny - maksymalny
Grupa sygnalizacyjng P Z KZ (I) 10 20 30 40 50 | 60 70 80
LILL L Lttt riniinnl llll‘llll INNNERNNNRNRNNRNNAN]
05 77 53 i f
47 56 70 | I
11 1 53 f |
IIIII Ty rrrrygrrrryrerryrereyrrnregrenen IIIIIIIII rryrrereyrereyrrss
0 10 20 30 40 50 60 70 80
| —— |
5 - — ]
Zielony Zotty Czerwony Cz+Z Czerwony
Zielony migajacy
PS2War.1 TC =80
Zmienione przez: Anna Sobanska
Utworzone przez: Anna Sobanska
Stronal/1

CROSSIG Wersja 4.20b

(c) PTV AG, Karlsruhe




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW I FORMULARZ | 7

Zamawiajacy: Miasto Katowice Miej scowosc: Katowice

Obroncow Westerplatte- przeciecie z

Wykonawca: EGIS Poland sp. z 0.0. Skrzyzowanie: torowiskiem

Modernizacja
Projekt nadrzedny: torowiska Nr pracy| 2/2010 Data | 29.03.2010 |Godzina| 07:00-08:00
tramwajowego

Wiot A B C D

Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 B1 B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3

Relagja - - - w - - L - - w - -

Natezenie ruchu w grupie paséw

ogr [PIH] 489 460

Natezenie ruchu nawlocie
489 460
Qwl [P/h]

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu 949
Qsk [P/h]

Natezenie nasyceniaw grupie pasow

Sor [P/hz] 1896 1902

Stopien nasycenia grupy pasow

0,258 0,242
Yor [-]

Przepustowosé grupy pasow

Cor [PIH] 1106 1205

Przepustowos¢ wiotu 1106 1205
Cwi [P/h]

Przepustowos¢ skrzyzowania 2148
Csk [P/h]

Stopien obciazenia grupy pasbw

0,442 0,382
Xor [-]

[Stopien obciazeniawlotu 0,442 0,382
Xwil [-]

Stopien obciazenia skzyzowania 0.442
Xsk [-] '

Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania 1826
Cp,sk [P/h]

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 877
ACp,sk [P/h]




Srednie straty czasu w grupie paséw

dor [P 75 5,6
Srednie straty czasu nawlocie
75 5,6
dwl [s/P] ' '
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu 66
dsk [s/P] '
PSR w grupie pasow | |
||PSR nawlocie [ |
||PSR na skrzyzowaniu
Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie
pasow D*gr [h] 1,02 0,72
Ekwiwalentne taczne straty czasu nawlocie 1,02 072
D*wi [h/h]
Ekwiwalentne taczne straty czasu na 173
skrzyzowaniu D*sk [W/h] '
Srednia kolejka pozostajaca
0,2 0,1
o
K olejka maksymalna
Kmos [P 110 9,0
Zasicg kolejki maksymalnej 680 56,0
LK [m]
Srednia liczba zatrzyman w grupie pasbw 0,528 0.447
zar [2/P]
Srednialiczba zatrzyman nawlocie 0528 0448

2wl [P




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW I FORMULARZ | 7

Zamawiajacy: Miasto Katowice Migjscowosc: Katowice

Obroncéw Westerplatte- przeciecie z

Wykonawca: EGIS Poland sp. z 0.0. Skrzyzowanie: S
torowiskiem

Modernizacja
Projekt nadrzedny: torowiska Nr pracy, 2/2010 Data | 29.03.2010 |Godzind 15:00-16:00
tramwajowego

Wiot A B C D

Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 B1 B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3

Relacja - - - W - - L - - W - -

Natezenie ruchu w grupie pasow

Qgr [P/ 616 615

Natezenie ruchu nawlocie

owl [P/h] 616 615

Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu 1231
Qsk [P/h]

Natgzenie nasyceniaw grupie pasow

Sor [PIhz] 1896 1902

Stopien nasycenia grupy pasow 0.325 0,323
Vor [ ’ '

Przepustowosé grupy pasow

Cor [PIH] 1106 1205

Przepustowos¢ wiotu 1106 1205
Cwi [P/h]

Przepustowos¢ skrzyzowania 2212
Csk [P/h]

Stopien obciazenia grupy paséw

0,557 0,510
Xor [-]

Stopien obciazeniawlotu

0,557 0510
Xwi []

Stopien obciazenia skzyzowania 0557
Xsk [-] :

Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania

Cp,sk [P/h] 1880

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 649
[ACp,sk [P/h]




Srednie straty czasu w grupie pasow

dgr [P 8,7 6,7
Srednie straty czasu nawlocie
8,7 6,7
dwl [s/P] ’ ’
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu 77
dsk [s/P] '
PSR w grupie pasbw
||PSR nawlocie
||PSR na skrzyzowaniu [
Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie
vestw Drgr [hih] 1,49 1,14
Ekwiwal entne taczne straty czasu nawlocie 1,49 114
D*wl [h/h]
Ekwiwalentne taczne straty czasu na 263
skrzyzowaniu D*sk [h/h] '
||Sredn|a kolejka pozostgjaca 03 02
Kp[P]
K olejka maksymalna
Kmos [P] 14,0 13,0
Zasieg kolegjki maksymalnej 870 81,0
LK [m]
Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow 0,582 0,505
zgr [2/P]
Srednialiczba zatrzyman nawlocie 0,583 0,506

2wl [2/P]
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